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Recommended tools 
Benotigtes Werkzeug 
Outillage necessaire 


Side cutters 
Seitenschneider 
Pince coupante 


t?>/KX (KUJl/jgiwO 
Pin vise (1mm drill bit) 
Schraubstock (1 mm Spiralbohrer) 


Outil £ percer (1mm de diametre) 


Cement 

Kleber 


Coile 


f 
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Instant cement 
Sekundenkleber 
Colie rapide 


— 




Tweezers 


Pinzette 


Precelles 


-t^-7 

Modeling knife 
Modelkermesser 
Couteau de modelrste 


ij^-i-yjK-r^frsL^Ltco 
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. 


Gris acjer 


X-11 


©•^n— jUX/U/ / Chrome silver / 

Chrom-Silber / Aluminium chrome 


TS-14 / Black / Schwarz / Noir 


X-2 h / White / Weifl / Blanc 


X-12 ©rJ-Jl/KU- 
Dore 


•X / Gold leaf / Gold Glanzend / 


XF-8 hXJU- / Rat blue f Matt Blau / 

Bleu mat 


X-4 ©X/L- / Blue / Blau / Bleu 


X-18 


X-6 ©?t* UVX / Orange f Orange / Orange 


^1z.SXnXX-y.yX / Semi gloss black / 
Seidenglanz Schwarz / Noir satir»6 


XF-16 i) ./•^'yhT'/US / Flat aluminum / 
Matt Aluminium / Aluminium mat 


X"7 


U'y K / Red / Rot / Rouge 


X-31 @XX>d'“jUK/Titanium gold / Titan-Gold / 
Titane dor6 


XF-56 ©X-^'J'yXXU'-T / Metallic grey / Grau-Metallic 
/ Gris metallise 
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©Read and follow the instructions supplied with 
paints and/or cement, if used (not included in 
kit). Use plastic cement and paints only. 

©Keep out of reach of small children. Children 
must not be allowed to put any parts in their 
mouths or pull vinyl bags over their heads. 


Kindern darf keine Mdglichkeit gegeben werden, 
irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen Oder 
sich Plastiktuten fiber den Kopf zu ziehen. 


A PRECAUTIONS 


VORSICHT 


A CAUTI 


©When assembling this kit, tools including 
knives are used. Extra care should be taken to 
avoid personal injury. 


©Beim Zusammenbau dieses Bausatzes 
werden Werkzeuge einschtiefilich Messer 
verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist 
besondere Vorsicht angebracht. 

©Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden 
(nicht im Bausatz enthalten},beachten und befol- 
gen Sie die dort beiiiegenden Anweisungen. Nur 
Klebestoff und Farben fiir Plastik verwenden. 
©Bausatz von klelnen Kindern fernhalten. 


IL’assemblage de ce kit requiert de I’outilfage, 
en particulier des couteaux de model ism' 
Manier les outils avec precaution pour eviti 
toute blessure, ( ^ ’ 

©Lire et suivre les instructions d’utilisation des 
peintures et ou de la coile, si utllisees (non 
incluses dans le kit). Utilisez uniquement une colie 
et des peintures speciales pour le polystyrene. 
©Garder hors de portee des infants en bas Sge. 
Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou 
sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl sur la 
tele. 


XF-1 


/ Flat black / Matt Schwarz / 

Noir mat 
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#Read carefully and fully understand the 
instructions before commencing assembly, 
A supervising adult should also read the 
instructions if a child assembles the model. 


#Bevor Sie mit dem Zusammenbau 
beginnen, soilten Sie alle Anweisungen 
gelesen und verstanden haben. Falls ein 
Kind das Modell zusammenbaut, solite ein 
beaufsichtigender Erwachsener die 
Bauanleitung ebenfalls gelesen haben. 

#Bien lire et assimiler les instructions 
avant de commencer 1’assemblage. La 
construction du modele par un enfant doit 
s’effectuer sous ia surveillance d’un adulte. 
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INSTANT CEMENT 

★Remove any paint or oil from cementing 
surface before affixing parts. 


★Use only a small amount of cement. Too 
; much cement will make joints turn white 
and; (o^e adhesion. 

★Do not use old cement. Test cement first 
with unnecessary parts such as sprues 
before use, 

★Carefully read instructions on use before 
cementing. 

SEKUNDENKLEBER 

★Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von 
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben. 
★Verwenden Sie nur geringe Mengen 
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die 
Verbindung verschieben und die Haftkraft 
verloren gehen. 

★Verwenden Sie keinen alien Klebstoff. 
Testen Sie den Kieber vor der Anwendung 


zuerst mit nicht benotigten Teilen etwa 
vom Spritzling. 

★Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung 
sorgfaltig lesen. 

COLLE RAPIDE 

★Enlever les traces de peinture ou de 
graisse des surfaces de contact avant de 
; cbj{er les pieces. 

★N’utiliser qu'une petite quantile de colle. 
Un exc&s pent blanchir les lignes de joint et 
jiiiiter I’adhesion. 

★Ne pas utiliser une colle perimbe. Tester 
fa colie sur des pieces inutilisees; comme 
des morceaux de grappes avant utilisation 
• effective. 

★Libs;; soigneusement les instructions 
avant de coller. 
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HOW TO APPLY METAL TRANSFERS 

©Cut around metal transfer using a sharp 
modeling knife. 

©Remove the metal transfer and transpar¬ 


ent film from lining, using tweezers. 

©Place the film and metal transfer into 
position and rub the metal parts lightly. 
©Carefully peel away the transparent film 
from model and metal transfer, making sure 
the metal transfer stays on the model. 

WIE METALL-STICKER ANGEBRACHTWERDEN 
©Schneiden Sie mit einem scharfen Mod- 
ellferniesSerum den Metal 1-Sticker herum. 
©Entfernen Sie mit einer Pinzette den 
Metall-Sticker und die Transparentfolie von 
den Kennzeichnungslinien. 

©Die Folie und den Metall-Sticker an die 
entsprechende Stelle plazieren und 
festrubbeln. 


©Schaben Sie die Transparentfolie 
vdirisibhtig von dem Model! und dem 
Metall-Sticker ab und stellen Sie sicher, 
daB das Metall nicht mit abgezogen wird. 

COMMENT APPLIQUER LES TRANSFERTS METAL 
©Decouper fe motif a 1’aide d’un couteau 
de modeliste pointu. 

©Retirer le transfert metal et le film trans¬ 
parent du support a 1’aide de precedes. 
©Placer: le film et le transfert metal a 
I’endroit souhaite puis fi rotter fermement. 
©Enlever delicatement le film transparent 
en s'assurant que le metal ne se decode 
pas du modele. 



★Follow the instructions for separately available Photo-Etched Paris Set 
★ Befolgen Sie die Anleitungen fur das getrennt erhaltliche fotogeatzte Teileset. 
★Sulvre les instructions du set de photo-decoupe dispomble separement 
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©1/20 Scale Lotus Type 79 1978 
Photo-Etched Parts Set (Item 12635) 



(TS-14) 

©When no color is specified, paint the item with TS-14. 
©Wenn keine Farbe angegeben 1st, Tede mit TS-14 bemalen. 
©Lorsqu’aucune teinte n’est specifiee, peindre en TS-14. 


~ A/e< rm u\ 

★Select one fromor fi referring to separate sheet. 

★Entsprechend dem getrennt beiliegenden Blatt unter^ , HI, ^ und auswahlen. 
★Cholsir entre , jjjg, met fgj en se referant au feuillet separe. 


. 5(•T^'UXGP) 

’ Car No. 5 (British GP) 

Auto Nr. 5 (GP von England) 

Voiture N* 5 (GP de Grande Bretagne) 


|. 6M£ MX'JT.GP) 

I ’ Car No. 6 (British GP) 

Auto Nr, 6 {GP von England) 

Voiture N* 6 (GP de Grande Bretagne) 


1.5W (K-T'yGP) 

1 * Car No. 5 (German GP) 

Auto Nr. 5 (GP von Deutschland) 
Voiture N’ 5 (GP d'Allemagne) 


j.6§$ (K-f'yGP) 

1' Car No. 6 (German GP) 

Auto Nr. 6 (GP von Deutschland) 
Voiture N’ 6 (GP d’Allemagne) 


-7 p y f p v t-ucdwl V if 

Attaching front lower arms 
Befestigung des vorderen, unteren 
Armes 

Fixation des triangles inferieurs avant 


m<D^7fsr^- n 

This mark denotes instruction for photo-etched parts, 

Mitdieser Markierung ist die Anbringungs-Anweisung derfotogeatzten Teile gekennzeichnet 
Ce symbol© indique une instruction de pose de pieces photo-d6coupees. 
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★Paint other side in the same manner. 
★Die andere Seite auf gleiche Weise 
lackieren. 

★Peindre i’autre cdte de la m§me maniere. 
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*««ia.A2, A4, A6, A7, A8, A9, A10, All, A12 

Ntahtve'rwenden. A13, A14, A15, A20, A29, A30, A31 
Non utilisees. B1, B2, C2x2, C5x2, F9x2 


Not used. 

Nicht verwenden. 
Non utilisees. 
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Lotus Type 79 Painting Guide 

The Lotus Type 79 which raced in the 1978 
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DECAL APPLICATION 

©Cut off decal from sheet. 


FI season featured a stylish livery with 
beige pin stripes on the overall black body. 
To show its nationality, Union Jacks were 
placed at areas such as the nose tip, while 
all the sponsor logos and driver names 
were depicted in beige. Refer to the instruc¬ 
tion manual for applying decals. Painting of 
details such as the engine and cockpit are 
called out during instructions. 

Lotus Type 79 Lackieranleitung 
Der Lotus Type 79, welcher bei der 1978er 
Fl-Saison fuhr, trug ein modisches Outfit mlt 
beigen Nadelstreifen auf der ganz schwarzen 
Karosserie. Um die Nationalist zu zeigen, 
waren Union Jacks auf Flachen wie der 
Nasenspitze platziert, wogegen alle 
Sponsoren-Logos und die Fahrernamen in 


©Dip the decal in tepid water for about 10 
sec. and place on a clean cloth. 

©Hold the backing sheet edge and slide 
decal onto the model. 

©Move decal into position by wetting 
decal with finger. 

©Press decal down gently with a soft cloth 
until excess water and air bubbles are gone. 

ANBRINGUNG DES ABZIEHBiLDES 

©Abziehbild vom Blatt ausschneiden. 
©Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in 
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf 
sauberen Stoff legen. 

©Die Kante der Unterlage ha I ten und das 
Abziehbild auf das Model! schieben. 

©Das Abziehbild an die richtige Stelle 
schieben und dabei mit dem Finger das 


Beige dargestellt waren. Beachten Sie die 
Bauanleitung beim Anbringen der Aufkleber. 
Die Detailbemalung wie etwa von Motor und 
Cockpit ist beim Zusammenbau beschrieben. 

Decoration de la Lotus Type 79 
La Lotus Type 79 qui participa a la saison 
de FI 1978 avait une carrosserie entiere- 
ment noire avec de fines lignes beiges. 
Pour indiquer sa nationality des Union 
Jacks etaient places a certains endroits, 
par exemple sur la pointe avant, Tous !es 
logos de sponsors et noms du pilots 
etaient beige. Se reporter a la notice de 
montage pour apposer !es decals. La 
peinture des details du moteur et du 
cockpit doit s’effectuer durant le montage 
en suivant les instructions. 


Abziehbild naBmachen. 

©Das Abziehbild leicht mit einem weichen 
Tuch andrucken> bis uberschiissiges 
Wasser und Luftblasen entfernt sind. 

APPLICATION DES DECALCOMANIES 

©Decoupez la decalcomanie de sa feuille. 
©Plongez la decalcomanie dans de l‘eau 
ttede pendant 10 secondes environ et 
poser sur un linge propre. 

©Retenez la feuille de protection par le 
cote et glissez la decalcomanie sur le 
modele r6duit. 

©Placez la decalcomanie a i'endroit voulu 
en la mouillant avec un de vos dolgts: 
©Pressez doucement la decalcomanie 
avec un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en 
exces et les bulles aient disparu. 



For use in Japan only! 
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su&fc &-K 

A/ \°— "J .493P3 { 470PH) 19002001 

B/i—'y ."■■840H( 800R) 19000146 

Ot-'y.378F3 ( 360R) 19001008 

D/'S—'y .714R { 680R) 19000147 

E/ \ n —\y.735 P3 { 700F1) 19000148 

F*G/\°— "J .714P3 ( 680R) 19000149 

^'T^ia(^y^+’yX#tr)*630P3 { 600R) 19402409 

7$ X(4f@).126H { 120R) 19442023 

.336R( 320R) 11402578 

.315F3 < 300R) 11402579 

.273R( 260H) 11422310 

mmm .336R( 320 R) 11052743 
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AFTER MARKET SERVICE CARD 

When purchasing replacement parts, please take or 
send this form to your local Tamiya dealer so that 
the parts required can be correctly identified. 
Please note that specifications, availability and 
price are subject to change without notice. 


Parts code ITEM 20060 

19002001.A Parts 

19000146.B Parts 

19001008.C Parts 

19000147.D Parts 

19000148.E Parts 

19000149.F&G Parts 

19402409.Tire Bag 

19442023.Poly Cap (4 pcs.) 

11402578.Decal (a) 

11402579.Decal (b) 

11422310.Metal Transfer 

11052743 * * t ..Instructions 
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@ Marking position may vary according to race. Refer to available reference sources. 

#Die Anordnung von Markierungen kann je nach Rennen unterschiedlich sein. Beziehen Sie sich auf verfiigbare Quellen. 
@La position des marquages peut varier selon la course. Se referer a sa documentation. 


«i978 -r*y*GP» 
1978 British GP 


No.5 

No.5 Mario Andretti 


No.6 P“— •fcT— #— V> 
No.6 Ronnie Peterson 


«1978 K-f^GP» 

1978 German GP 


No.5 •T>¥ i 'l''y-r'f 

No.5 Mario Andretti 


No.6 PZ— • fcf—•$*- 
No.6 Ronnie Peterson 













































































Since their debut race in 1958, Team Lotus has contributed a number 
of pioneering innovations to FI racing. For example, the Lotus 25 from 
1962 was the first FI machine with a monocoque chassis, the Lotus 49 
from 1967 was designed so that its DFV engine was an integral part of 
the chassis, and the Lotus 49B from 1968 had the distinction of being the 
first FI car to have a full sponsor livery. Among these important contribu¬ 
tions, the introduction of ground effect cars, the result of their aerody¬ 
namics research, can be considered as one of the main highlights. 

Starting from September 1975, a special group worked independently 
of the racing team to develop the Type 78 “wing car*' which debuted in 
1977. It featured a slim monocoque chassis and wide, skirted side pon¬ 
toons with undersurfaces shaped like inverted aircraft wings. When the 
car drove at speed, the airflow under these pontoons created downforce 
which pressed the car closer to the track surface, thereby enhancing 
grip for greatly improved cornering, braking, and acceleration perfor¬ 
mance. Furthermore, the fuel tanks were placed behind the cockpit and 
within the side pontoons, close to the car’s center of gravity, in order to 
reduce any adverse effects that changing fuel levels would have on han¬ 
dling. Gunnar Nilsson and Mario Andretti drove the car in 1977, and de¬ 
spite early season troubles, they went on to record one and four wins re¬ 
spectively to prove the car’s enormous potential. Round 6 of the 1978 
season saw the introduction of what can be called the definitive “wing 
car,” the Lotus Type 79. The oil cooler was repositioned from the nose to 
the left pontoon while the radiator was mounted in the right pontoon. 
The single fuel tank was placed behind the cockpit, the rear suspension 
featured inboard dampers, and the exhausts were positioned at the 


upper rear of the car. A more refined wing shape on the pontoons pro¬ 
duced smoother airflow and in conjunction with movable side skirts, 
helped generate even more downforce. In addition, the downforce 
center was located further towards the rear of the car, allowing a smaller 
rear wing which produced less drag. Andretti was partnered by Ronnie 
Peterson that season, and the former drove the car to an impressive 
poie-to-finish debut win. Other successes followed, with Andretti taking 
five wins to claim the drivers’ championship and Peterson adding anoth¬ 
er win to help the team take the constructors’ title as well. 

Five examples of the Lotus Type 79 were built. Chassis 79/1 was the 
prototype that was tested at the Paul Ricard Circuit and featured side 
pontoons with distinctive wedge-shaped profiles which tapered sharply 
just before the rear tires. Featuring the flat, non-tapered pontoons seen 
in actual races in 1978, chassis 79/2 was an improved version of the 79/1 
and was mainly driven by Ronnie Peterson. The 79/3 debuted in the 
hands of Mario Andretti at the Spanish GP and was the car with which he 
achieved several of his racing successes. It featured Olympus markings, 
classic bullet-shaped side mirrors rather than those which were built Into 
the cockpit fairing, and as opposed to previous races where it had an air 
duct on the right pontoon only, the 79/3 was fitted with an air duct on 
both pontoons during the British and German GP. The 79/4 debuted at 
the Dutch GP and could be distinguished by its 4-spoke front wheels, 
while the 79/5 was raced during the 1979 season. 

The Type 79 greatly influenced later FI machines and its overwhelming 
speed as well as graceful design and livery earned It the nickname 
“Black Beauty.” 


Seit dem Debiit-Rennen 1958 hat das Team Lotus zum Formel-1- 
Rennen eine ganze Zahl von Pionierleistungen beigesteuert. Zum 
Beispiel war der Lotus 25 von 1962 der erste Fonnel-1-Bolide mit 
einem Monocoque-Chassls, der Lotus 49 von 1967 wurde so konstrn- 
iert, dass sein DFV-Motor ein tragendes Teil des Chassis war und der 
Lotus 49B von 1968 war dadurch gekennzeichnet, dass er das erste 
FI -Auto mit einem vollstandigen Sponsoren-Outfit war, Unter diesen 
bedeutenden Beitragen kann die Einfuhrung des Bodeneffekt-Autos, 
das Ergebnis Ihrer aerodynamischen Untersuchungen, als eines der 
wichtigsten Glanzlichter angesehen werden. 

Ab September 1975 arbeitete eine Sonderabteilung unabhangig vom 
Rennteam an der Entwicklung des Typs 78 „Flugelauto“, welches 1977 
sein Debut gab. Es besaB ein schmales Monocoque-Chassls und 
breite, mit Schurzen versehene, seitliche Pontons, deren Unterseiten 
wie umgekehrter Flugzeugfliigel ausgeformt waren. Fuhrdas Fahrzeug 
mit hoher Geschwindigkert, verursachte die Luftsiromung unter diesen 
Pontons eine abwarts gerichtete Kraft, welche das Auto starker auf die 
Fahrbahn presste und damit die Bodenhaftung ftir deutllch verbes- 
serte Kurvenfahrt, Bremsen und Beschleunigen erhohte. Femer waren 
die Kraftstofftanks naher am Fahrzeugschwerpunkt in den seitlichen 
Pontons hinter dem Cockpit piatziert, urn damit ungunstige Effekte zu 
reduzieren, welche unterschiedliche Kraftstoff-Pegel auf das Handling 
haben konnten. Gunnar Nilson und Mario Andretti fuhren das Auto 
1977 und trotz Schwierigkeiten zu Saisonanfang machten Sie sich 
daran, einen, beziehungsweise vier Sieg einzufahren, um das Potential 
des Autos zu beweisen. Die Runde 6 der 1978er Saison erlebte die Ein¬ 
fuhrung dessen, was das endgultige „Flugelauto" genannt wurde, des 
LotusTyp 79. Der Olkuhler wurde von der Nase zum linken Ponton ver- 
iegt, wahrend der Kuhler im rechten Ponton eingebaut wurde, Der 
einteilige Benzintank war hinter dem Cockpit piatziert, die Hinterrad- 
Aufhangung besaB innen liegende Dampfer und die Auspuffe waren im 


Heckoberteil des Autos angeordnet, Eine noch ausgefeiltere Flugel- 
form an den Pontons erzeugte einen glatteren Luftstrom und in 
Verbindung mit beweglichen Seitenschurzen trug dies dazu bet, noch 
hoheren Anpressdruck zu erzeugen. Zusatzllch wurde das Zentrum 
des Anpressdmcks weiter nach hinten verlegt, was einen geringeren 
Heckfliigel erlaubte, der weniger Widerstand erzeugte. Andretti wurde 
in dieser Saison von Ronnie Peterson begleitet und Ersterer fuhr das 
Auto beim Debut zu einem beeindruckenden Start-Zielsieg. Weitere Er- 
folge kamen nach, Andretti holte sich 5 Siege, um die Fahrer-Meister- 
schaft zu erreichen, Peterson steuerte einen weiteren Sieg bei, welcher 
dem Team obendrein den Konstrukteurs-Titel verschaffte. 

Flint Ausfuhrungen des Lotus Typ 79 wurden gebaut. Chassis 79/1 
war der auf dem Paul Ricard Kurs getesteie Prototyp und verfiigte uber 
seitliche Pontons mit markanten, kantigen Profilen die unmittelbar vor 
den Hinterreifen scharfkantig zuliefen. Ausgerustet mitflachen, nicht so 
spitz zulaufenden Pontons war das in den 1978er Rennen zu sehende 
Chassis 79/2 eine verbesserte Version von 79/1 und wurde vomehm- 
fich von Ronnie Peterson gefahren. Der 79/3 debutierte in den Handen 
von Mario Andretti beim Spanischen GP und war das Auto mit 
welchem er etliche seiner Rennerfolge erzielte. Es trug Olympus 
Markenzeichen, klassische, kugelformige Seitenspiegel anders als 
jene, welche in die Cockpit-Verkleidung eingebaut waren und im Ge- 
gensatz zu den vorherigen Rennen, wo es nur eine Luftfuhrung auf dem 
rechten Ponton gab, war der 79/3 beim Britischen und Deutschen GP 
mit Luftfuhrungen auf beiden Pontons ausgerustet. Der 79/4 debutierte 
beim Hollandischen GP und konnte an seinen 4-Speichen Vorder- 
radem erkannt werden, wahrend der 79/5 in der 1979er Saison fuhr. 

Der Typ 79 beeinflusste spatere FI Boliden in hohem MaBe und seine 
tiberwaltigende Geschwindigkeit wie auch sein floftes Design und 
Outfit verschafften ihm den Spitznamen „8lack Beauty“ (Schwarze 
Schonheit). 


Lotus a apporte bon nombre d’innovations en FI depuis sa partici¬ 
pation a sa premiere course en 1958. Par exemple, la Lotus 25 de 
1962 fut la premiere FI a chassis monocoque, le moteur DFV de la 
Lotus 49 de 1967 faisait partie integrante du chassis et la 49B a la par¬ 
ticularity d’etre la premiere FI a decoration entierement sponsorisee. 
L’une des innovations les plus remarquables etait I’effet de sol, resul- 
tat de longues etudes aerodynamiques. 

A partir de septembre 1975, un groupe de travail independant du 
team se consacra au developpement de la Type 78 “wing car” qui ap- 
parut en 1977. Elle comportait un chassis monocoque etroit et de 
larges pontons lateraux dont les surfaces inferieures presentaient un 
profil d’aile d’avion inverse. A haute vitesse, le flux d’air circulant sous 
les pontons generait une force vers le bas, plaquant la volture a la 
piste, accroissant ainsi la motricite, i’efficacite du freinage et la vitesse 
en courbe. De plus, les reservoirs places derriere le cockpit et dans les 
pontons lateraux, au plus pres du centre de gravite de la voiture, redu- 
isaient les eftets nefastes des variations du volume de carburant sur le 
comportement de la voiture. Gunnar Nilsson et Mario Andretti pi- 
loterent cette voiture en 1977 et malgre quelques problemes au debut 
de la saison, ils remporterent respectivement une et quatre victoires, 
demontrant ainsi son fort potentiel. La sixieme manche de la saison 
1978 vit I’arrivee cells qu’on peut considerer comme la “wing car” ia 
plus aboutie, la Lotus Type 79. Le refroidisseur d’huile etait deplace 
de la pointe avant au ponton gauche, et le radiateur principal instalie 
dans le ponton droit. Le reservoir de carburant unique etait situe der¬ 
riere le cockpit et la suspension arriere comportait des amortlsseurs 
inboard. Les echappements etaient positionnes sur le dessus a 


I’arriere de la voiture. Le profil redessine des pontons lateraux rendait 
la carrosserie encore plus aerodynamique et des jupes laterales mo¬ 
biles optimisaient I’effet de sol. De plus, le point central de cette force 
d’appui etait deplace vers i’arriere, ce qui permit I’installation d’un ai¬ 
leron plus petit et de ce fait de reduire encore ia trainee. Cette annee 
la, Andretti faisait equips avec Ronnie Peterson. Andretti remporta le 
premier GP en menant la course de bout en bout. D’autres victoires 
suivirent, cinq au total pour Andretti qui remporta le titre de Champion 
du Monde des Pilotes et une pour Perterson, contribuant a la con- 
quete du titre des Constructeurs. 

Cinq exemplaires de la Lotus 79 furent produits. Le chassis 79/1 etait 
le prototype qui fut teste sur le Circuit Paul Ricard et qui comportait 
des pontons lateraux avec profil en biseau caractyristique qui 
s’incurvait abruptement devant les pneus arriere. Dote des pontons 
plats vus en course en 1978, le chassis 79/2 etait une version ame- 
lioree du 79/1 et fut principalement pilot© par Ronnie Peterson. Le 
79/3 fit ses debuts aux mains de Mario Andretti au GP d’Espagne. 
C’est la voiture avec laquelie il remporta de nombreuses victoires. Elle 
portait les marquages Olympus, avait des retros profiles a la place de 
ceux integres a la carrosserie. Si lors des premieres courses, la 79/3 
n’avait qu’une prise d’air sur le ponton droit, elle en eut une de chaque 
cote lors du GP de Grande-Bretagne et d’Allemagne. Le 79/4 qui 
debuta au GP des Pays Bas se caracterisait par des jantes avant a 
quatre branches. Le 79/5 participa a la saison 1979. 

La Type 79 eut une grande influence sur le developpement des FI ul- 
terieures. Sa vitesse epoustouflante, ses formes harmonieuses et sa 
decoration lui valurent le sumom de “Black Beauty”. 
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